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一、前言

•海運、公路、空運、鐵路、管道：五種運輸方式中，
海運運輸量是最大的

•具有國際性

•海運的運量大且單位成本極低

•海運與公眾利益有關，易受政府或法規管制

•運輸不能儲存性/裝卸兩端貨源不平衡性

•深受國際公約規範
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海運有多重要？
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全球產生海運貿易運量最多的區域是開發中國家
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全球海運運量一直在增長中
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海運產業約略分成二大類…

•不定期航運(Tramp Shipping)
•散裝貨物運送，係以船舶之全部或一部供運送為目的者

•定期航運(Liner Shipping)
•貨櫃化貨物運送，又稱件貨運送
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海運產業

•船舶運送業、船務代理業、貨櫃租賃業、貨櫃修造業、海
運承攬運送業、併櫃業、無船公共運送人、船舶修造業

•報關行、驗船機構、公證行、港勤公司、外籍船員仲介公
司、油商、銀行、保險公司、船舶管理公司、船舶買賣經
紀公司

•租傭及貨物承攬、貨櫃集散站經營業、碼頭裝卸業、拆船
業、鐵公路運輸業、海關、港務公司、倉儲業、船舶物料
業及引水公會等….
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二、不定期航運

•不定期航運服務
• 以經營散裝船隊，而無固定之航線及船期之海運業務而言
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特點

•航行港口不固定。

•服務對象為契約運送人(Contract Carriers)

•運費(Freight)或傭船費(Hire)變化甚大

•運送契約不盡相同。論時傭船與論程傭船有所區分。

•使用船舶以「散裝船」(Bulk Carrier)為主

• 承運貨物以「大宗乾散貨」(Dry Bulk Cargo)及油品(Oil)
為主。運輸流向固定多為單向(One Way)運輸

•貨量龐大、單位價值較低。
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5 種主要散裝乾貨物 與 次要貨物

• (1) 穀類
• (2) 燃煤
• (3) 鐵礦砂
• (4) 鋁礦砂
• (5) 磷礦
• (6) 次要散裝貨：種類較多，包括鎂礦砂、銅礦砂、鎳礦砂、硫
磺、樹薯粉、粗糖、礦酸鉀、鹽、水泥、石膏及原木等。
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主要的不定期船承載貨物與近二年的海運運量
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三、定期航運

•定期航運服務
• 以經營散裝船隊，而無固定之航線及船期之海運業務而言
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以貨櫃船及雜貨船為主

•主要裝載價高/量少/質高的「製成品與半製成品」
為主…

•貨櫃之TEU (Twenty-Foot Equivalent Unit) 為計算定期航
運貨櫃船裝貨能量之單位，或稱標準箱

•該單位(貨櫃)之長為20英呎，寬8英呎，高8英呎6英吋。

•如為40英呎長，8英呎寬，8英呎6英吋高，則稱為FEU
(Forty-Foot Equivalent Unit)

•一般皆以每一FEU的單位折算為二個TEU。
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擁有貨櫃船最多的國家
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2017年全球貨櫃船公司的排名
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全球定期貨櫃船之運送量增長情況
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定期貨櫃船在三大主航線的運送量增長情況
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四、結論：國際重要的航運產業信息彙整

•全球國際貿易主要靠海運來運輸
•海運貿易源自各類不同船型運送
•海運貿易量占全球貿易量7成以上
•海運發展走勢就是世界經濟走勢
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聯合國在2017年公佈的重要國際航運產業數據信息
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擁有船隊最多的國家
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全球30%船舶掛巴拿馬與賴比瑞亞國籍
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全球海運船舶之供給大於需求
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